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Pierwszy na swiecie
samochod elektryczny
W przystepnej cenie?

CZY TO MOZLIWE? TAK! NISSAN MOTOR CO., LTD. ZAPREZENTOWAL 2 SIERPNIA W JOKOHAMIE
MODEL NISSAN LEAF - PIERWSZY NA SWIECIE SAMOCHOD O ZEROWEJ EMISJI, OFEROWANY

W PRZYSTEPNEJ CENIE. NISSAN LEAF, ZAPROJEKTOWANY SPECJALNIE POD KATEM NAPEDU
ZASILANEGO AKUMULATOREM LITOWO-JONOWYM, JEST HATCHBACKIEM SREDNIE)J
WIELKOSCI Z WYGODNYMI MIEJSCAMI DLA PIECIU OSOB. ZASIEG SAMOCHODU WYNOSI
PONAD 160 KILOMETROW, CO ODPOWIADA POTRZEBOM KONSUMENTOW

EKSPLOATUJACYCH TAKI POJAZD W REALNYCH WARUNKACH.

NISSAN LEAF

Pojazd, ktérego rynkowa pre-
miere w Japonii, USA i Europie
zaplanowano na koniec 2010
roku, rozpoczyna nowa ere
mobilnosci — ere zerowej emis;ji.
Samochdd jest realizacjg wizji
Nissana zaktadajgcej radykalng
transformacje oraz owocem
prowadzonych od kilkudziesieciu
lat inwestycji i badan. - Nissan
LEAF to olbrzymie osiaggnigcie,

z ktérego wszyscy pracowni-

cy Nissana moga by¢ bardzo
dumni — mowi Prezes i Dyrek-
tor Naczelny Nissana Carlos
Ghosn. - Ogrom wtozonej pracy
wreszcie przynidst realne efekty
w postaci nadajacego sie do
normalnej eksploatacji samo-
chodu o zerowej, a nie tylko ob-
nizonej emisji. To pierwszy etap
fascynujacej podrozy — dla ludzi
na catym $wiecie, dla Nissana

i dla branzy.

NAJWAZNIEJSZE CECHY MO-
DELU LEAF TO MIEDZY INNYMI:

1) Zespot napedowy i platforma
0 zerowej emisji

2) Przystepna cena

3) Wyraziste wzornictwo

4) Zasieg pozwalajacy na eks-
ploatacje w realnych warun-
kach — 160 km (100 mil)

5) Connected Mobility: zaawan-
sowany system inteligentnego
transportu (IT)



Inauguracja
nowej ery

w historii
Nissana i nowej
ery w mobilnosci

Konstruktorzy i projektanci
Nissana LEAF starali sie opra-
cowac pojazd, ktéry mogtby byé
oferowany w przystepnej cenie
i nadawatby sie do codziennej
eksploatacji, czynigc Nissa-

na liderem mobilnosci w erze
zerowej emisji. W celu zapew-
nienia komfortu, przestronnosci
i duzej pojemnosci bagaznika

w Nissanie LEAF zastosowa-
no zupetnie nowg konstrukcje
podwozia i nadwozia. -Naszym
zadaniem byto skonstruowanie
pierwszego na $wiecie pojazdu
elektrycznego Sredniej wielkosci,
ktory bytby w zasiegu mozli-
waosci finansowych kierowcow
oraz z ktdérego chetnie by oni
korzystali. | taki wtasnie pojazd
stworzylismy. Niepowtarzalna
sylwetka nadwozia identyfikuje
nie tylko sam model, ale takze
jego wtasciciela — uczestnika
nowej ery mobilnosci z zerowa
emisja - mowi Masato INOUE,
Gtowny Projektant Produktu.

MOBILNOSC
Z ZEROWA EMISJA

Nissan LEAF jest napedzany
akumulatorami litowo-jonowy-
mi o laminowanej konstrukgji,
generujacymi moc ponad 90 kW,
natomiast sam silnik elektryczny
rozwija moc 80 kW i maksymal-
ny moment obrotowy 280 Nm.
Takie parametry zapewnia-

ja znakomitg elastycznos$¢

i przyjemnosc z jazdy, do jakiej
konsumenci przyzwyczaili sig

w przypadku pojazdéw z trady-
cyjnym napedem benzynowym.
Inaczej niz w pojazdach z sil-
nikami spalinowymi, w modelu
Nissan LEAF nie ma rury wy-
dechowej, ktdra emitowataby
CO2 i inne gazy cieplarniane.
Potaczenie uktadu umozliwia-
jacego hamowanie z odzyskiem
energii oraz innowacyjnego
akumulatora litowo-jonowego

o konstrukcji laminowanej po-
zwala uzyskac zasieg ponad 160
kilometréw (100 mil) po petnym
natadowaniu* (* wg amerykan-
skiego standardu LA4 mode).
Kompleksowe badania konsu-
mentéw wykazaty, ze taki zasieg
zaspokaja wymagania zwiaza-
ne z codzienng eksploatacja
pojazdu w przypadku ponad 70%
konsumentéw na $wiecie, ktdrzy
korzystaja z samochodéw.
tadowanie akumulatora pojazdu
jest tatwe i niektopotliwe.
Szybka tadowarka umozliwia na-
tadowanie akumulatora w 80%
w ciggu zaledwie 30 minut.
Petne tadowanie za pomoca
tadowarki domowej zasilanej
napieciem 200 V zajmuje okoto
8 godzin, czyli tyle samo ile
nocny sen przecietnego
uzytkownika.

SAMOCHOD PRZYSTOSOWANY
DO REALNEJ EKSPLOATACII

Konstruktorzy i projektanci
Nissana LEAF starali sie opra-
cowac pojazd, ktéry mogtby by¢
oferowany w przystepnej cenie

i nadawatby sie do codziennej
eksploatacji, czynigc Nissana
liderem mobilnosci w erze zero-
wej emisji. W celu zapewnienia
komfortu, przestronnosci i duzej
pojemnosci bagaznika w Nissanie
LEAF zastosowano zupetnie
nowa konstrukcje podwozia

i nadwozia. - Naszym zadaniem
byto skonstruowanie pierwszego
na Swiecie pojazdu elektrycznego

Sredniej wielkosci, ktéry bytby

w zasiegu mozliwosci finanso-
wych kierowcéw oraz z ktérego
chetnie by oni korzystali. | taki
wtasénie pojazd stworzylismy.
Niepowtarzalna sylwetka nad-
wozia identyfikuje nie tylko sam
model, ale takze jego wtasciciela
— uczestnika nowej ery mobilno-
Sci z zerowa emisja - powiedziat
Masato INOUE, Gtowny Projek-

tant Produktu.

NISSAN LEAF — specyfikacja

Wymiary
Dtugosc:
Szerokos¢:
Wysokos¢:
Rozstaw osi:

OSIAGI
Zasieg:

Predkos$é maks. (km/h):

SILNIK

4445 mm
1770 mm

1550 mm
2700 mm

ponad 160 km/100mil
(wg standardu US LA4)
ponad 140 km/h
(ponad 90 mph)

Typ: silnik zasilany pradem zmiennym
Moc maks. (kW): 80 kW
Maks. moment obrotowy (Nm): 280 Nm

AKUMULATOR

Typ: litowo-jonowy, o konstrukcji laminowanej
Pojemnos¢ catkowita (kWh): 24

Moc (kW): ponad 90

Gestosc¢ energetyczna (Wh/kg): 140

Gestos¢ mocy (kW/kg): 2,5

Liczba modutow: 48

Czas tadowania:

- szybka tadowarka DC 50 kW
(o do 80%): ponizej 30 min;

- tadowarka domowa AC200V:
ponizej 8 godzin

Miejsce zainstalowania akumulatora:
pod fotelami i podtoga
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Bezpieczenstwo
sieci WiFi w Polsce

KASPERSKY LAB, PRODUCENT ROZWIAZAN StUZACYCH
DO OCHRONY DANYCH, OPUBLIKOWAL NOWY

ARTYKUL POSWIECONY BEZPIECZENSTWU SIECI

BEZPRZEWODOWYCH WIFI W WARSZAWIE.

Badanie polegato na wyszuki-
waniu dostepnych lokalnie sieci
bezprzewodowych i analizowa-
niu ich pod katem zabezpieczen
(bez naruszania prywatnosci
wtascicieli sieci). Analiza opie-
rata sie zatem na sprawdzaniu
typu zabezpieczen, a nie ich
tamaniu.

Podczas przeprowadzania bada-
nia nie zostaty ztamane zabez-
pieczenia zadnej sieci. Nazwy
sieci i ich doktadna lokalizacja nie
zostaty nigdzie ujawnione, zadne
dane nie zostaty zgromadzone

ani tez nie byty przetwarzane.

W Warszawie przebadanych
zostato ponad 3 000 sieci
bezprzewodowych. Wszystkie
zostaty znalezione podczas jazdy
samochodem i spaceru. taczna
dtugos¢ trasy wyniosta 23 km,
w tym 2 km spaceru.

PREDKOéCI TRANSMISJI
DANYCH | PRODUCENCI
SPRZETU

Niemal doktadnie dwa lata
temu analitycy z Kaspersky
Lab badali juz stan zabezpie-

czen sieci WiFi w Warszawie
(http://www.viruslist.pl/analysis.
html?newsid=423). Mozna

wiec niektdre dane poréwnac

z najnowszymi zestawieniami.
Na pierwszy ogien idg predkosci
z jakimi dziataty znalezione sieci.
Jak sie okazato spadta liczba
sieci o niewielkiej predkosci

(11 i 18 Mbit). Wzrosta za to
liczba sieci 54 Mbit (z 14% do
22%). Jezeli porownac wyniki

do przebadanego wczesniej juz
Torunia, tatwo mozna zauwa-
zy¢ uderzajace podobienstwo.



Rysuje sie powoli ogélnopolska
tendencja co do szybkosci sieci.
Nie moze by¢ przypadkowy
fakt, ze w dwoch odlegtych

od siebie miastach, procento-
wo tyle samo uzytkownikow
uzywa konkretnych predkosci.
W Warszawie nieco mniej jest
uzywanych najwolniejszych sieci
(11 Mbit), co przektada sie na
wzrost najszybszych (54 Mbit).
Pozostate predkosci sg zblizone
do tych z Torunia. W stolicy pod
wzgledem szybkosci transmis;ji
danych nie mozna byto zdefinio-
wac niespetna 3% sieci.

BEZPIECZENSTWO
TRANSMISJI DANYCH
Niestety w raporcie sprzed
dwdch lat istnieje podziat
jedynie na sieci z wtgczonym
szyfrowaniem WEP oraz sieci
nieszyfrowane. Trudno bedzie sie
wiec odnies¢ do tego wykresu,
majac trzy zmienne. Dwa lata
temu bez szyfrowania byto 42%
wykrytych sieci, obecnie liczba
ta jest dwa razy mniejsza.

W stosunku do Torunia widac¢
podobienstwo, jezeli chodzi

o0 sieci catkowicie niezabezpie-
czone. Praktycznie co piata sie¢
nie stosuje zadnego algorytmu
szyfrowania. Jezeli za$ chodzi

o szyfrowanie WEP to stosuje
sie go 0 wiele mniej niz w grodzie
Kopernika. Wigkszos¢ mieszkan-
cow Warszawy uzywa najlepsze-
go szyfrowania, czyli WPA.
Przypomne tutaj, ze WEP stoso-
wany w nieco ponad 1/4 sieci,
jest juz algorytmem przestarza-
tym i petnym niedoskonatosci.
Ztamanie klucza WEP zajmuje
jedynie chwile i nie wymaga
fachowej wiedzy. Nie ma tez
znaczenia dtugos¢ zastosowa-
nego klucza (wszystkie uzywaja
wektora inicjujacego o tej samej
dtugosci 24 bitow).

TYPY SIECI
BEZPRZEWODOWYCH

W stosunku do badania sprzed
dwéch lat spadta liczba punktéw
typu Ad-hoc. Mozliwe, ze wptyw
na to miata zmiana trasy. Zatem
podobnie jak w Toruniu, mamy
jedynie 1% (doktadnie 1,28%)
sieci typu Ad-hoc, pozostate

to Access Pointy.

NAZWY SIECI

Ostatnim zestawieniem dla sieci
bezprzewodowych sa nazwy
sieci ze wzgledu na dostaw-
cow internetowych. Ponownie
niektore dane sg identyczne

jak te z Torunia. Uzytkownikow
Neostrady, ktdrzy pozostawili
swoje sieci z domyslng nazwa
jest tylko 12%. Netia to niespet-
na 1%, nazwa default pojawita
sie w 1,25% przypadkdw.

BADANIE BLUETOOTH
Zestawienie dla Warszawy
zawiera takze wyniki badania
urzadzen (gtéwnie telefonéw
komdrkowych), z wtaczong
komunikacja Bluetooth. Badanie
byto przeprowadzone w jednym
z warszawskich centréw handlo-
wych. Niepokojacym faktem
jest posiadanie wtagczonego
Bluetootha przez tak duzo oséb.
W ciggu 15-20 minut udato sie
zlokalizowac¢ blisko 200 takich
urzadzen. Nie byto przy tym
potrzeby ruszania sie z miejsca,
klienci centrum handlowego
sami sie przemieszczali.

W poréwnaniu z badaniem
sprzed dwoch lat, nie zmienita
sie prawie wcale liczba telefo-
néw komérkowych z wtaczonym
Bluetoothem, wzrosta za to
liczba uzywanych smartfonow.
Czasami pojawiaty sie bardziej
egzotyczne urzadzenia jak HiFi,
nalezy jednak pamietac, ze
sklepy w centrach handlowych

korzystaja z wtasnego nagtos-
nienia, ktdére réwniez moze po-
siada¢ komunikacje Bluetooth.
Nalezy pamieta¢, ze zwtaszcza
smartfony w trybie widocznym
dla wszystkich sg narazone na
réznego typu ataki. Najczesciej
s3 to bluesnarf oraz bluebug.
Niektdre typy robakéw komér-
kowych takze wykorzystuja Blu-
etooth do infekowania nowych
urzadzen (przyktadowo robaki
Lasco, Comwar).

PODSUMOWANIE
Podsumowujac cate badanie
mozna powiedzie¢, ze stan bez-
pieczenstwa WiFi w Warszawie
jest naprawde dobry. Nie wiado-
mo jak wypadnie na tle innych
miast, jednak w poréwnaniu
z przebadanym juz Toruniem
bezpieczenstwo sieci bezprze-
wodowych w stolicy prezen-
tuje sie lepiej. Ponad potowa
przebadanych sieci korzystata
z szyfrowania WPA, co jest
bardzo dobrym podejsciem
do kwestii bezpieczerstwa
informacji. Co prawda trans-
misja danych w tych sieciach
jest stosunkowo wolna, ale
w poréwnaniu do poprzedniego
badania dla tego miasta wida¢
duzy skok w obstugiwanych
technologiach.
Odrebna kwestig pozostaja
urzadzenia podatne na ataki Blu-
etooth. Urzadzen takich bedzie
przybywaé, a te wyposazone
W system operacyjny (smartfo-
ny) s w szczeg6lnosci narazone
na nieprzyjemne skutki infekgj
np. robakiem taczacym z nume-
rami o podwyzszonej ptatnosci.
Pozostaje mie¢ nadzieje, ze przy
kolejnym badaniu zaréwno sieci
bezprzewodowe jak i urzadzenia
z modutem Bluetooth zaprezen-
tuja sie jeszcze lepiej.

Zrédto: Kaspersky Lab



Michat Szuster
mistrzem Europy!

MICHAL SZUSTER, JADACY YAMAHA YZ250F WYWALCZYL TYTUL
MISTRZA EUROPY W MOTOCYKLOWYCH RAJDACH ENDURO. ZNA-
KOMITA FORME W CALYM SEZONIE LIDER YAMAHA SELF SZUSTER
RACING TEAM PRZYPIECZETOWAL W MINIONY WEEKEND PODCZAS
FINALOWEJ RUNDY EUROPEAN ENDURO CHAMPIONSHIP, ROZE-
GRANEJ WE WLOSKIEJ MIEJSCOWOSCI CASTIGLION FIORENTINO.




W pierwszym dniu zawodow Mi-
chat zwyciezyt zaréwno w swojej
klasie E1, jak i klasyfikacji gene-
ralnej. W sobote réwniez wygrat
w swojej klasie, a rownoczesnie
byt czwarty w ,generalce”, nato-
miast w koniczacym rywalizacje
0 tytuty mistrzéw Starego Kon-
tynentu motocrossie, wywalczyt
piata lokate. Wyniki te daty my
pierwsze lokaty w tacznej klasyfi-
kacji European Enduro Cham-

pionship, zaréwno w klasie E1,
jak i w klasyfikacji generalnej ME!
Tytut mistrza Europy senioréow
to najwiekszy w dotychczasowej
karierze sukces lidera ,Yamaha
Self Szuster Racing Team”.

- Przed dwoma laty bytem drugi
w klasyfikacji generalnej mi-
strzostw Europy, jednak zwycie-
stwo smakuje zupetnie inaczej.
Wprawdzie sezon jeszcze sie

nie zakonczyt, bo przede mng

jeszcze Szesciodniéwka w Por-
tugalii, ale juz teraz mozna po-
wiedzie¢, ze zatozony wczesniej
plan wykonatem w stu procen-
tach. Tytuty mistrza Europy oraz
Polski, zaréwno w generalce, jak
w klasie, to maksimum o jakie
mogtem powalczy¢. Na pewno
nie bytoby tego sukcesu bez
wsparcia sponsoréw i licznych
sprzymierzencéw, jakich udato
sie zgromadzi¢ wokoét Yamaha
Self Szuster Reging Team, na
czele z firmami Yamaha, Self
oraz Olek Motocykle. Ciesze sie,
ze nie zawiodtem poktadanych
we mnie oczekiwan — skomen-
towat mistrz Europy seniorow
2009 w motocyklowych rajdach
enduro, Michat Szuster.
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